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Sammanstallning av grundldaggande krav om forelagganden samt viktigare rattsfall
om buller, bullerutredningar och uppféljning av genomfoérd utredning

1. Ratt adressat

Ett foreldggande kan riktas till en eller flera namngivna fysiska eller juridiska

personer (adressater). Ett foreldggande maste innehalla uppgift om adressatens namn och far
inte riktas till exempelvis dgaren av en viss fastighet utan uppgift om vem agaren ar (se
uttalanden i prop. 1984/85:96, s. 47 som avser viteslagen samt uttalande i RA 1995 ref. 40).

MOD 2013:11, en miljbnamnd hade férelagt ett handelsbolag att vid vite vidta vissa
skyddsatgarder med mera. Efter ansékan domde mark- och miljodomstolen ut vitet mot de tva
bolagsmannen i det numera avregistrerade handelsbolaget. Mark- och miljooverdomstolen
upphavde domen och ogillade miljonamndens ansékan om utdémande av vite eftersom det
aktuella vitesforeldaggandet enbart var riktat till handelsbolaget, varfér nagot vite inte kunde
doémas ut mot bolagsmannen.

Den myndighet som forelagger vite kan i allmanhet fritt bestamma om ett forelaggande ska riktas
mot en juridisk person som sadan eller mot en eller flera fysiska personer som dess
stallforetradare. En foljd av att vitesforeldaggandet riktas till en juridisk person blir att vitet inte
kan forvandlas till fangelse (a.prop. s. 47).

2. Tidsfrist

Tiden ska normalt bestammas med héansyn till dlaggandets omfattning, styrkan och arten hos de
intressen som har foranlett beslutet samt adressatens faktiska mojlighet att iaktta de foreskrifter
som har meddelats (a.prop. s. 48).
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3. Faktisk och rattslig maéjlighet att félja forelaggandet

Den som ett vitesforeldaggande riktar sig till maste ha faktisk och rattslig moéjlighet att efterkomma
forelaggandet. Detta har ansetts ligga i sakens natur och éverensstimmer med den rattspraxis
som domstolarna har antagit. Den foreldaggande myndighetens efterforskningsskyldighet stracker
sig daremot inte hur langt som helst. Endast nar sarskilda omstandigheter foranleder det anses
myndigheten vara skyldig att gora nagra efterforskningar (a.prop. s. 25 och 48).

Adressaten maste ha nodvandig faktisk radighet 6ver den egendom eller det objekt som avses
med forelaggandet liksom dven rattslig mojlighet att efterkomma forelaggandet. Det far inte
finnas forfattningsbestammelser eller myndighetsbeslut, som frankdanner den tilltankte
adressaten ratt att rada 6ver egendomen i det avseende forelaggandet innehaller

foreskrifter (a.prop. s. 48).

En fastighetsdgare ansags i MOD 2007:7 sakna faktisk och rattslig méjlighet att efterkomma ett
forelaggande om att minska storningar av musik fran en hyreslagenhet. Férelaggandet borde ha
riktats till den eller de hyresgaster som orsakat stérningarna.

| RA 2006 ref. 27 ansags vite inte kunna démas ut eftersom ett bolag i konkurs inte agt rada 6ver
den ifragavarande egendomen och saledes saknade majlighet att efterkomma forelaggandet.

Ett bullerbegransningsvarde (vindkraft for ett flertal verk som placerades i ndarhet av annan
gruppstation) skulle i MOD 2017-01-10, malnr M 2008-16 vara individuellt utformat bl.a. d& en
verksamhetsutovare inte kan paverka oévriga verks ljudnivaer (kumulativ effekt av ljud fran olika
vindkraftverk).

4. Tydlighetskravet

Ett foreldggande maste vara tillrackligt preciserat pa sa satt att det klart framgar vad adressaten
ska iaktta for att folja det. Det far inte finnas nagon tveksamhet 6ver vad som ska genomforas
eller underlatas. Ett forelaggande som anger att ett begransningsvarde eller en stdrningsniva inte
far overskridas ar generellt sett tillrackligt klart och preciserat (a.prop., del 1, s. 487).

Mark- och miljooverdomstolen har i ett antal avgoranden tagit stallning till hur
begrdnsningsvarden for buller ska utformas nar buller fran flera vindkraftsparker kan paverka
samma plats for att anses tillrackligt tydliga (se MOD 2016:4, men dven MOD 2016- 09-21 malnr
M 10647-15. Begransningsvarden for bullret skulle da bestammas sa att varje
verksamhetsutévare hade egna ljudnivavarden att férhalla sig till samt att hansyn skulle tas till
buller fran andra vindkraftparker i samma omrade. En fordelning av bullerutrymmet skulle da ske
sa att varje verksamhetsutdvare far egna sarskilda villkor med bullervdrden som understiger de
normala 40 dB(A). Bullervardena bestdamdes med stod av ingivna bullerutredningar om kumulativt
buller.

Att i foreldggande ange ett gemensamt bullerbegransningsvarde for flera vindkraftverk uppfyllde i
MOD 2017-01-10, mal nr M 2008-16 inte det tydlighetskrav som stills pa foreldggande. Aven
fraga om brister i rattslig och faktisk mojlighet for verksamhetsutévare att folja forelaggande da
denne inte kan paverka 6vriga verks ljudnivaer (rattslig och faktisk mojlighet).

Det ar inte mojligt for tillsynsmyndigheten att forelagga en verksamhetsutévare att utreda och
foresla 16sningar pa ett problem, utan det ar tillsynsmyndighetens ansvar att precisera i
forelaggandet vad for atgarder som ska vidtas eller underlatas.



| MOD 2004:23 uttalade Miljodverdomstolen att féreldggande om redovisning av forslag pa
atgarder inte kunde grundas i 26 kap. 9 § MB, med héanvisning till miljébalkens kunskapskrav.
Domstolen noterade dock att tillsynsmyndigheten daremot kan foreldgga adressaten att
undersdka och komma in med underlag som tillsynsmyndigheten kan behdéva for att kunna ta
stallning till vilka atgarder som skall krdvas. Tillsynsmyndigheten far alltsa angripa drendet stegvis,
och férst begéra in utredning och information, och sedan besluta om atgérder (Se dven MOD
2004:67).

Se dven MOD 2017-10-03, malnr M 3533-17 som avsag ett foreldggande mot Trafikverket att
vidta bullerreducerande atgarder. Ett antal atgarder hade kommit fram under utredningen av
drendet och det forelidggande som stod sig i MOD gav Trafikverket mojlighet att sjalv bestimma
vilka atgarder som behovs for att minska bullerstérningarna.

5. Lagligen grundat

Detta ar bl.a. en grundférutsattning vid utdomande av viten forenade med ett férelaggande.
Detta innebar i korthet att foreldaggandet ska ha lagstod. Forutsattningarna fér en namnds ratt att
forelagga inom ramen for miljotillsynen finns exempelvis i 26 kap. miljobalken. Vad avser tillsyn
pa grund av klagomal om buller aktualiseras daven 9 kap. 3 § miljébalken tillsammans med andra
bestammelser i 2 kap. miljobalken.

6. Olagenhet

Beddmning av om buller vid vissa nivaer ar en olagenhet for manniskors halsa ska enligt uttalande
i bl.a. MOD 2013:25 ske utifran den typ av ljud som det &r frdga om i det enskilda fallet. Nar det
galler buller som innehaller en stor del lagfrekvent ljud bér denna beddmning ske utifran
Socialstyrelsens allmédnna rad om buller inomhus (SOSFS 2005:6) [numera FOHMFS 2014:13].

Enligt Mark- och miljeéverdomstolen kunde den bullerstdrning fran bangard som prévades i MOD
2013-11-21 M 11424-12 inte enbart bedomas mot bakgrund av berdknade eller uppmatta
ljudnivaer. Hansyn maste ocksa tas till ljudets karaktar. Bullret fran aktuell bangard bestod dels av
ett kontinuerligt flaktljud som i sig gav hog ekvivalent bullerniva, dels plotsliga pysljud och andra
momentana ljud som gav héga maximala bullernivder. MOD beddmde att utredningen i malet,
som inbegrep syn pa platsen, visade att bullrets sammansatta karaktar gjorde att det upplevdes
som mer stérande an buller fran exempelvis vagar och jarnvagar vid motsvarande ljudnivaer. Det
fanns darfor skal att vidta atgarder som var mer langtgaende an vad som kravs for att klara
infrastrukturpropositionens riktvarden for trafikbuller. Bullersituationen bedémdes inte vara
godtagbar.

I MOD 2018:16 var beddmningen av ljudets karaktar kopplat till allmanna rad for
verksamhetsbuller. MOD uttalade att skutknackning, som var bullerkallan, var att jamstilla med
impulsljud och att riktvardet darmed skulle sankas med 5 dB.

Ljudet fran bergtaktsverksamheten (skutknackning) beddmdes som impulsljud bl.a. med hédnsyn
till avstand fran bostader. MOD uttalade att det kan vara svart att gdra generella uttalanden om
vilka typer av verksamheter som kan ge upphov till ljud med impulskaraktar, hérbara
tonkomponenter eller annars sarskilt storningsframkallande ljudkaraktarer och att det i varje mal
och drende maste goras en individuell bedémning. Det som &r avgérande enligt MOD &r hur
ljudet kommer att uppfattas vid de nérliggande bostdaderna. Hur ljudet uppfattas beror bl.a. pa
avstandet men dven omgivningens utformning och topografi, var skutknackningen placeras i
forhallande till bostader (langst ner i takten nara en bergvagg eller hégst uppe pa takten), vilka
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eventuella ytterligare avskdrmningar som anordnas, buller i 6vrigt fran verksamheten samt
bakgrundsbuller fran annan verksamhet. Avseende skutknackning kan ljudemissionen paverkas av
hydraulhammarens storlek och om denna &r innesluten i en ljuddampande konstruktion.

7. Proportionalitet/rimlighet

Forelaggandets omfattning maste vara proportionerligt, det vill saga de forelagda atgarderna far
inte ga utdver vad som ar nédvandigt med hansyn till andamalet. Av 2 kap. 7 § miljobalken
framgar dven att de allmanna hansynskraven i 2 kap. galler i den utstrackning det inte kan anses
orimligt att uppfylla dem. Darvid ska sarskild hansyn tas till nyttan av skyddsatgarderna jamfort
med kostnaden for sddana atgarder. Detta innebar att olika intressen maste vdagas mot varandra.

| MOD 2013-06-17, M 10049-12 var ett féreldggande att didmpa trafikbuller genom ett
atgardsforslag alltfor omfattande och kostsamt i forhallande till (i proportion till)
bullerproblemets omfattning.

Av utredningen i malet framgick att den ekvivalenta ljudnivan utomhus uppgick till 66 dB(A) och
till 68 dB(A) (olika sidor av bostaden) vilket enligt MOD medférde ritt till tgarder fér att uppna
gallande riktvarden for inomhusmiljon. Klagande fastighetsagare hade redan erhallit bidrag till
fonsteratgarder, men det saknades utredning om resultatet av installationerna. Inte heller
betraffande ovriga fastigheter hade bullernivaer for inomhusbuller redovisats. Det kunde darfér
enligt MOD inte utan utredning av bullersituationen inomhus féreskrivas ytterligare atgarder for
att forbattra denna. Det atgardsforslag som var under provning bedomdes vara mycket
omfattande och kostsamma och vid en avvigning fann MOD att kostnaden fér atgarden inte stod
i rimlig proportion till bullerproblemets omfattning.

| MOD 2013-11-21 M 11424-12 var utgangen vid avviagningen den motsatta, dvs mycket
kostsamma och omfattande atgarder for verksamhetsutovaren bedémdes som rimliga med
hansyn till bullrets och stérningarnas omfattning och karaktar samt verksamhetens art, antalet
storda bostader och de tekniska férutsattningarna att vidta skyddsatgarder.

Trafikverket hade forelagts att uppfora en nio meter hog bullerskarm mot bostader som lag intill
en bangard och byta ut vissa fonster till en kostnad om cirka 25 miljoner kronor. Ljudet fran
bangarden (med flaktljud som i sig gav en hog ekvivalent bullerniva och plotsliga pysljud och
andra momentana ljud som gav hoga maximala bullernivaer) bedomdes som sarskilt stérande.

Om andra utredningsatgarder kan begéaras eller genomfdras som ar mindre kostsamma an en
bullerutredning och som kan ge indikationer om storningens omfattning bor sddana rimligen
genomforas forst.

| avgérande fran MMD Vaxj6 TR under ar 2013, M 4381-12 var det alltfor ingripande att
foreldagga veterinarverksamhet att komma in med trafikmatning och bullerutredning for
genomfartstrafik pa en narliggande fastighet, eftersom det fanns en majlighet att forst foreldagga
kliniken att ange antalet besdkare pa denna vilket ansags mer rimligt.

| MOD 2009:29 uttalade MOD att tillsynsmyndigheten som ett férsta steg borde beséka
lagenheten och gora en egen beddmning av bullersituationen. En fastighetsdgare hade férelagts
att utféra ljudnivamatning i en lagenhet pa grund av anforda bullerstorningar fran tvattstuga pa
vinden. MOD fann att det fanns en risk fér oacceptabla stérningar i ligenheten, men mot
bakgrund av den osdkerhet som fanns om storningarna bedoémdes den ljudnivamatning som
fastighetsagaren forelagts att genomfora som alltfor kostsam och ingripande.
Tillsynsmyndigheten borde istdllet som ett forsta steg besoka lagenheten och gora en egen



beddmning av bullersituationen.

8. Bullerutredningens utforande

a. Metod for berdkning

I MOD 2018-03-27, malnr M 3200-17, hade Trafikverket forelagts att vidta bullerddmpande
atgarder p3 en fastighet. Berdkningen ifrdgasattes med hansyn till trafikékning, men MOD
beddmde att det saknades skal till det eftersom bullerberdkningen var baserad pa trafikmatningar
pa den aktuella vagen. Berdkningen hade dven god marginal till det atgardsvarde som géllde for
fastigheten (65 dBA ekvivalent vid fasad).

Att anvanda ett arsmedelsvarde for att berakna vagtrafikbuller var i MMD Vaxjo tingsratt, mal nr
M 3718-04 inte relevant da de som var hade storda pekade pa att stérningarna var olika stora
under olika delar om aret.

Enligt infrastrukturpropositionen ska ekvivalentnivan (den genomsnittliga bullernivan) normalt
matas under ett vardagsdygn. | rapporten Vagtrafikbuller, nordisk berdkningsmodell reviderad
1996, av Naturvardsverket, Vagverket och Nordiska ministerradet anges (s.9) att man for att
berakna utgangsvarde for vagtrafikbuller behover ha tillgang till bl.a. antalet fordon, tunga och
latta, under den 24 timmars period som skall studeras.

I MOD 2016-09-29, malnr M 9655-15 fanns vissa osidkerheter avseende de berdkningar av
bullernivaer som presenterats. Det fanns motstaende uppfattningar om vilka parametrar som
skulle vagas in vad avser forhallanden pa platsen. Trafikverket hade darfor forelagts att utféra
bullerméatningar av maximal bullerniva fran vagtrafik inomhus och vid fasad pa en fastighet.

MOD konstaterade att det trots vissa osdkerheter avseende berikningarna med tillracklig
sakerhet framgick av dessa att det i infrastrukturpropositionen angivna ekvivalentvardet om 65
dBA med god marginal innehdlls. Trafikverkets berdakning och namndens indikativa matning gav
aven likartade resultat och det hade inte kommit fram nagra andra skal att géra méatningar av
maximal bullerniva.

Vid en inspektion med méatningar av buller pa fastigheten uppmattes bullervardet till 69,3 dB(A)
maximal bullerniva vid fasaden. Anmalarnas egna bullerméatningar inomhus sovrum visade 74,4
dB(A) maximal bullerniva. Trafikverket, menade att den ekvivalenta ljudnivan utomhus uppgick till
55 dB(A) och den maximala bullernivan inomhus till 43 dB(A). Vid berdkningen hade fasaden
berdknats ha ett bullerskydd om 25 dB. Enligt namnden och klagandena kunde fasaden endast
skdarma av 20 dB.

b. Metod for matning

| MOD 2018-06-14, M 2968-17, som gillde klagomal p& buller fran vindkraftverk fanns det inte
anledning att ifragasatta ljudmatning som utforts med val etablerade metoder.

De ljudmatningar som verksamhetsutévaren hade Iatit genomfdra via sakkunnig akustikkonsult
ifrdgasattes av de klagande som genomférde egna via ljudkonsult. MOD konstaterade att denna
matning inte hade utvarderats i enlighet med vedertagna metoder och darfor inte kunde
anvandas for att underkdnna en matning som utférts med etablerad metod.



Klagandenas bullerutredning redovisade kraftiga 6verskridanden av den féreskrivna ljudnivan
(bl.a. analyserat data genom att jamfora dBA med dBZ). Exempelvis hade 5 dB i viss utstrackning
adderats till uppmatta ljudnivaer till f6ljd av antagande om tonalt ljud, och uppmatta ljudnivaer
vid fasad hade inte konsekvent minskats med 6 dB for att motsvara frifaltmatning. Det var inte
heller klarlagt hur ljudet fran vindkraftverken med sakerhet ska kunna sarskiljas fran évrigt
bakgrundsbrus. Svarigheterna att géra denna atskillnad visades i verksamhetsutdvarens anlitade
akustikbolags immissionsmatning dar avstangning av vindkraftverken inte sdankte den uppmatta
ljudnivan. Med hansyn ocksa till andra invandningar mot konsultens utredning, vilka framforts av
bolaget och Naturvardsverket, ansdg MOD att utredningen inte utgjorde tillrdcklig grund for att
ifrdgasatta rapport fran akustiker anlitad av verksamhetsutdvaren som byggde pa vedertagna
metoder och emissionsmatningar med atféljande immissionsberakningar som visade att
begrdnsningsvardet 40 dBA kan innehallas.

| MOD 2018-02-23, malnr M 336-17, som avsag tillstdndsvillkor fér Citytunnelprojekt uttalade
MOD att den metod fér ljudmatning att de berdkningsmetoder och standarder som framgar pa
Naturvardsverkets hemsida bor anvandas. | detta fallet SP Rapport 1995:40 ” Buller fran
sparbunden trafik - Forslag till matmetod”.

De metoder som vindkraftsbolag anvént fér att mata och berikna bullernivaer i MOD 2017-02-20,
M 298-16 var etablerade och hade utforts korrekt (europastandard IEC 61400-11 och Nord2000)
och det saknades darfor skal att ifrdgasatta resultatet av en emissionsmatning.

Om utforandet av matningen framgar foljande i domen. Vindriktningen 6vervakades konstant
under matningarna och mikrofonens placering behévde inte justeras under matperioden. De som
stordes av ljudet hade yrkat att matningar skulle genomforas i fyra punkter, men eftersom
matstandarden inte krdver detta beddémde MOD att det saknades skl att vidta sddana atgéarder.
Den tillampade berakningsmetoden ansags som val etablerad

Inte heller bedomdes berdakningsosakerheten i metoden vara av sadan storlek att den skulle
beaktas vid bestamningen av bullervardet (+/-1).

MMD Vaxjo tingsratt dom den 15 mars 2017, mal nr M 2983-16, domstolen sag inte skal att
underkdnna utforda emissionsmatningar eller berakningar. Berakningsosakerheten uppgick till +-
2 dB och var alltsa dubbelt sa stor som i MOD-fallet ovan. Daremot var det hégsta berdknade
intervallet detsamma dvs beraknat till 40, 6 dBA inklusive berdkningsosdkerheten. Domstolen
uttalade bl.a. att MOD:s dom kunde tolkas s& att tillimpningen av berdkningsosikerheten/felet
medforde inte en sa stor dvertradelse av foreskriften att den behdvde beaktas.

I MOD 2015-06-09, malnr M 10751-14, var en enskilt utférd bullermatning via konsult en
indikation pa att riktvardena for buller 6verskreds. Det framgar inte i avgérandet vilken metod
som hade anvénts i bullermatningen, men utéver matningen fanns inga andra bullerutredningar
och MOD beddémde darfér att frdgan skulle utredas vidare av ndimnden.

c. Grundlaggande forutsattningar for redovisning av berdkningar

Att i forelaggande stalla krav pa att bullerutredning/redovisning ska utforas av sakkunnig pa
omradet var i MOD 2013-02-12, mal nr M 8088-12 inte ett alltfér |angtgdende krav (det fanns
sakkunniga att anlita).



MMD i Vaxjo 2011-05-10, mal nr M 101-11, en namnd beslutade att inte vidta atgarder i
bullerdrende da det av Trafikverkets berdkningar framgick att de riktvarden som anges i
infrastrukturpropositionen klarades med god marginal.

MOD konstaterade att nimnden per elektronisk post inhdmtat uppgifter fran Trafikverket
angaende bullersituationen. Av uppgifterna framgick sjdlva resultatet av genomférd berdkning
och inte hur berédkningen utférts eller pa vilka férutséttningar denna grundades. Det gick darfor
inte enligt domstolen att utifran Trafikverkets berdkning pa ett tillforlitligt satt bedoma
bullersituationen vid den aktuella vagstrackan. Malet aterférvisades darfor till namnden for
fortsatt handlaggning.

9. God miljo, riktvirden och krav pa atgirder vid buller fran vag- och jarnvigstrafik.

Riktvarden for vad som ar att bedéma som god miljo vad avser buller fran vag och jarnvag finns i
infrastrukturpropositionen. Riktvardena i Folkhdlsomyndighetens allmédnna rad om buller
inomhus (FOHMFS 2014:13) ar adven tillampliga for att avgora nar en olagenhet foreligger i
miljébalkens mening. Vad avser kravet pa atgarder fran verksamhetsutovarens sida kan
emellertid efter en skalighetsbedomning enligt etablerad rattspraxis sddana fortfarande i
huvudsak endast stéllas om de sk. atgards- eller prioriteringsnivaerna i infrastrukturpropositionen
overskrids. Undantag fran den etablerade prioriteringsordningen kan goéras om sarskilda
omstandigheter finns. For vagtrafikbuller galler en prioritering av fastigheter i befintlig miljé med
en ljudniva pa 65 dBA vid fasad och for jarnvagstrafikbuller galler en prioritering vad avser
befintliga miljoer av fastigheter med en maximalniva inomhus om 55 dBA.

Se exempelvis MOD 2018-09-12, malnr M 6855-17, dir ett miljéférbund beslutade att féreldgga
Trafikverket att genomféra de bullerskyddsatgarder som kravdes for att trafikbullret inte skulle
dverstiga de riktvarden for trafikbuller inomhus som anges i infrastrukturpropositionen. MOD
konstaterade att ljudnivan oversteg gallande riktvarden och bullret fran vagen var en olagenhet
for den enskilde, men att det inte racker med att vagbullret utgor en oldagenhet for att
Trafikverket ska bli skyldiga att vidta atgarder. Istéllet ar det med stdd av en rimlighetsavvagning
och med hansyn till de omfattande problemen med buller av vikt att folja den prioritetsordning
som framgar i Infrastrukturpropositionen med upprattande av atgardsprogram dar de fastigheter
som ar mest bullerutsatta ska prioriteras forst under forutsattning att sarskilda omstandigheter
inte foreligger.

Se dven MOD 2016-09-29, malnr M 9655-15, MOD 2018-03-27, malnr M 3200-17:

Vad avser undantag har sd bl.a. skett i MOD 2013-11-21 M 11424-12, Enligt MOD kunde
bullerstorning fran bangard inte enbart bedémas mot bakgrund av berdknade eller uppmatta
ljudnivaer. Hinsyn maste ocksa tas till ljudets karaktar. Bullret fran bangarden utgérs dels av ett
kontinuerligt flaktljud som i sig ger en tamligen hog ekvivalent bullerniva, dels plotsliga pysljud
och andra momentana ljud som ger tamligen hoga maximala bullernivaer. Utredningen i malet,
innefattande syn pa platsen, visade att bullrets sammansatta karaktar gjorde att det upplevdes
som mer storande an buller fran exempelvis vagar och jarnvégar vid motsvarande ljudnivaer. Mot
den bakgrunden bedémde MOD att det i det aktuella fallet fanns skil att vidta atgirder som var
mer langtgaende &n vad som kravs for att klara infrastrukturpropositionens riktvarden for
trafikbuller. Den nuvarande bullersituationen var enligt domstolens mening inte godtagbar.

Men dven i MOD 2000:32, som avsag en bullerutsatt skolgard dar sdrskilda skal att gora undantag
for géllande prioriteringsordning bedéomdes foreligga.

Kallor:

Lagar, forordningar och foreskrifter

Miljdbalken (1998:808)



Forordning (2004:675) om omgivningsbuller [genomfor Direktiv 2002/49/EG om bedémning och
hantering av omgivningsbuller, i svensk lagstiftning. Syftet med direktivet ar att samordna
bullerarbetet i EU genom gemensamma bullermatt, gemensamma kartlaggnings- och
beddomningsmetoder, information till allmanheten och faststédllda handlingsplaner (atgardsprogram)].

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Naturvardsverkets foreskrifter om genomférande av méatningar och provtagningar i vissa
verksamheter (NFS2000:15)

Enligt 4 § i Naturvardsverkets foreskrifter om genomférande av méatningar och provtagningar i vissa
verksamheter (NFS2000:15) ska verksamhetsutovaren anvdanda de metoder som framgar av
foreskrifter, domar eller tillstandsbeslut. | 6vriga fall ska metoder enligt svensk eller internationell
standard anvandas. Nar tillampliga standardiserade metoder saknas far verksamhetsutovaren
anvanda andra forekommande metoder, som gor det mojligt att uppfylla syftet med matningen eller
provtagningen.

Uppfoljning av att bullervillkor innehalls kontrolleras genom narfaltsmatning och berdkning, genom
immissionsmatning eller en kombination av dessa beroende pa vad som star i villkor och/eller
kontrollprogram.

Forarbeten

Prop. 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter

Prop. 1997/98:45 Miljobalk

Prop. 2001/02:128 Vissa inomhusmiljofragor

Prop. 2002/03:35 Mal for folkhalsan

Prop. 2013/14:128 Samordnad provning av buller enligt miljobalken och plan- och bygglagen (om
trafikbuller vid bostadsbyggnader)

Véagledande dokument inom bulleromradet

-Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus (FOHMFS 2014:13)
-Folkhdlsomyndighetens allmédnna rad om hoga ljudnivaer (FOHMFS 2014:15)

-Naturvardsverkets Handbok, Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller (anger riktvarden
for avgransat tillampningsomrade m.m.)

Matmetod for immissionsmatning av externt industribuller, publicerad 1984, meddelande 6/1984.

-Naturvardsverkets Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader, publicerad i
oktober 2016 och reviderad i 2017 (bygger pa de riktvarden och atgardsvarden som anges i
Infrastrukturpropositionen).

-Naturvardsverkets Riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar vid nybyggnationer (bygger pa de
riktvarden och atgardsvarden som anges i Infrastrukturpropositionen och Férordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader). Berdknings- och matmetoder finns angivna pa Naturvardsverkets
hemsida.


http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Svensk-forfattningssamling-201_sfs-2015-216/
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Svensk-forfattningssamling-201_sfs-2015-216/
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Lagar/Svenskforfattningssamling/Svensk-forfattningssamling-201_sfs-2015-216/

Pa hemsidan framgar dven att kontroll av bullernivaer i forsta hand bér ske genom berakningar.
Angivna berdkningsmetoder.

- Vagtrafikbuller. Nordisk berdakningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653

- Buller fran sparbunden trafik. Nordisk berakningsmodell (1998). Naturvardsverket och
Banverket. Naturvardsverket Rapport 4935.

Rapporterna nedan ger information om hur matning av vagtrafikbuller respektive spartrafikbuller
vanligen genomfors.

- Buller fran vagtrafik. Naturvardsverkets rapport 3298.
- Buller fran sparbunden trafik — forslag till matmetod. SP rapport 1995:40

Férslaget till mdtmetod for buller fran sparbunden trafik har antagits som standard av det nordiska
standardiseringsorganet Nordtest i NT ACOU 098.

-Naturvardsverkets Riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och spartrafik, publicerad i september
2017. Vagledning och riktvarden finns pa Naturvardsverkets hemsida.

-Naturvardsverkets Riktvarden for ljud fran vindkraft, se Naturvardsverkets hemsida.

"Ljudnivan fran vindkraft vid bostader bor inte vara hogre an 40 dBA (frifaltvarden, varden som ar
opaverkade av reflexer i narliggande fasad), anser Naturvardsverket. | omraden dar ljudmiljon ar
sarskilt viktig, dar bakgrundsljudet ar lagt och dar laga ljudnivaer efterstravas, bor ljud fran
vindkraftverk enligt Naturvardsverket inte éverskrida 35 dBA. Det géller exempelvis omraden i fjall
och skargardar. Om vindkraftverken ger ifran sig tydligt horbara toner, sa kallade rena toner, bor
ljudnivan vara 5 dB lagre. Objektiv metod for att avgéra om det finns toner i ljudet anges som IEC
61400-14 eller i ISO 1996-2:2007".

Vagledning om matning och berdkning av ljud fran vindkraft samt féreslagna metoder vid uppféljning
av tillstandsvillkor finns publicerat pa Naturvardsverkets hemsida.

Ny védgledning om vindkraftsbuller kommer under ar 2019 enligt information pa Naturvardsverkets
hemsida publicerad den 1 april 2019.

"Naturvardsverket arbetar med att uppdatera vagledningen om vindkraftsbuller. Arbetet foérvdntas
bli klart under 2019. Vagledningen anpassas for att battre spegla de fragor som ar aktuella med
dagens vindkraftverk, bland annat genom att ta upp risker for lagfrekvent buller. Vagledningen
kommer ocksa att ge tydligare rekommendationer kring vilka berdkningsmodeller som ar lampliga att
anvanda i olika situationer. | arbetet ingar dven en oversyn av riktvardena for vindkraftsbuller.
Eventuella forslag pa nya riktvarden kommer att remitteras till branschen samt berorda
intresseorganisationer och myndigheter innan de beslutas”.


https://www.naturvardsverket.se/Om-Naturvardsverket/Publikationer/ISBN/4000/91-620-4653-5/
https://www.naturvardsverket.se/Om-Naturvardsverket/Publikationer/ISBN/4000/91-620-4653-5/
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/buller/buller-fran-sparbunden-trafik-nv-4935.pdf
http://www.naturvardsverket.se/upload/stod-i-miljoarbetet/vagledning/buller/buller-fran-sparbunden-trafik-nv-4935.pdf

-Naturvardsverkets Vagledning om buller fran flygtrafik och flygplatser (ersatter tidigare foreskrifter).
Berdkningsmodeller m.m. finns publicerat pa Naturvardsverkets hemsida.

-Naturvardsverkets allmanna rad (2004:15) om buller fran byggplatser (allmant rad till 2 kap. och 26
kap. 19 § miljébalken) Av de allmanna raden framgar att den metod som beskrivs i Naturvardsverket
har i rapport 5417 "Metod for immissionsmatning av externt industribuller” om de krav som kan
stallas vid en bullermatning daven bor kunna tillampas for buller fran byggplatser.

-Naturvardsverkets allmédnna rad (NFS 2004:16) om motorsportbanor

Berdakningsmodeller m.m. finns publicerat pa Naturvardsverkets hemsida.

-Naturvardsverkets allmédnna rad om buller fran skjutbanor (NFS 2005:15)

Berdkningsmodeller m.m. finns publicerat pa Naturvardsverkets hemsida.
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http://www.naturvardsverket.se/Documents/foreskrifter/nfs2004/NFS2004_15.pdf
http://www.naturvardsverket.se/Documents/foreskrifter/nfs2004/NFS2004_15.pdf
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Rattsinformation/Foreskrifter-allmanna-rad/NFS/2004/NFS-200416---Buller-fran-motorsportbanor-AR/
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Rattsinformation/Foreskrifter-allmanna-rad/NFS/2005/NFS-200515---Buller-fran-skjutbanor/

